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Referensdokument

Denna P.M. baseras pa de fyra rapporterna:

"Effektivare tagtrafik i Bergslagen”, daterad 2008,
"Effektiviseringsmdjligheter Géavle — Borlange — Frovi”, daterad 2011,
»Effektiviseringsmajligheter pa Bergslagspendeln” daterad 2011 samt
”Dalabanan, effektivisering genom smaérre atgérder” daterad 2012.

Uppgifterna i referensdokumenten har kompletterats med noteringar forda direkt efter
korningar med tag pa de aktuella strackorna under det senaste aret.

Forord

| referensdokumenten har ett stort antal atgarder syftande till forkortade restider och
darmed 6kad linjekapacitet redovisats. Det ar gladjande att notera att ett antal atgarder
genomforts varav den mest betydande torde vara fortatningen av blocksignaler pa
strackan Falun C — Borlénge.

Det ar angelaget att sprida kunskap om att smartare ATC-signaleringar, repeterbalis-
grupper som kostar brakdelar av vad linjeupprustningar kostar oftast ger hog effekt
pa restid, linjekapacitet och punktlighet. Det ar inte ovanligt att en enskild ATC-atgard
pa en driftplats for nagra hundratusen kronor kan ge samma effekter som linjerét-
ningar for hundratals miljoner.

Det noteras ocksa att ett antal mindre investeringar med mycket hég samhéllsekono-
misk avkastning &nnu inte genomforts.

Ofta samordnas inte investeringar i spar och véaxlar med investeringar i signalsystemet
och ATC. Detta innebér att den samhéllsekonomiska avkastning som forvéntats av
sparupprustningen inte uppnas. Ett exempel ar véaxelbytet i Lindesberg. Se rapporten
fran 2011.

| denna rapport har ett antal akuta atgarder lyfts fram.
Linjenatet i Bergslagen ar tamligen hart trafikerat. Bandelen Storvik — Frovi trafikeras
av fler tag an Malmbanan dar man talar om att bygga dubbelspar p.g.a. den hoga tra-

fikbelastningen. | skenet av detta, ter sig de atgarder TiB efterfragar som synnerligen
modesta.
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Akuta behov delstracka for delstracka

Strackan Gévle — Borlange

Storvik

En repeterbalisgrupp géllande for udda tag bor laggas vid vartdera plattformssparet
ungefar 70 m vaster om plattformsovergangen sa att sparens tillatna hastighet kan
utnyttjas.

De bada plattformssparen bor forses med metertavlor for att sékerstalla att plattforms-
overgangen inte blockeras

Falun C

Spar 2 bor fa véaxlar 1:15 i bada andar for att minska den tid det tar att passera drift-
platsen.

Strackan Morastrand — Borlange
Mora
Det framgar inte av metertavlor var tag som ankommer pa spar 1 ska stanna. Det

rader skilda uppfattningar bland lokforare var tdgen ska stanna. Metertavlor
maste finnas i bada riktningarna.

Tallberg

Spar 1 maste forses med metertavlor for jamna tag for att sdkerstalla att platt-
formsovergangen inte blockeras.
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Strackan Borlange — Frovi.

Denna delstracka utgor det stora trafikeringsproblemet inom TiB trafiksystem.
Det dr knappast nagon overdrift att pasta att alla tag ar dras med forseningar pa 5
- 10 minuter pa strackan sedan entimmestrafiken inférdes.

Téagen forlorar inte tid pa linjen mellan driftplatserna, utan vid avgang fran de
driftplatser dar tagen gor uppehall darfor att helt onddiga hastighetsrestriktioner
erhalls p.g.a. otillrackligt forfinad ATC-projektering.

Forseningarna pa strackan uppkommer pa foéljande satt:

Norrgiende tdg ankommer Lindesberg i ratt tid. Aven avgangen sker i ritt tid, men
eftersom repeterbaliserna ar placerade for relativt langa loktdg istallet for korta
motorvagnstag, forloras tid och taget kommer nagot sent till Kopparberg. Dar far
det norrgdende taget vanta pa sodergdende tag som oftast ar forsenat da det gatt
sent fran Borldnge p.g.a. mote med ett forsenat norrgdende tag. Det sodergdende
taget har sedan merforsenats i Ludvika p.g.a. mote med nédsta norrgdende tag.

"Vart” norrgdende tag ar nu ca 3 - 5 minuter forsenat. Det kommer att forsena
nasta sodergdende tag i Ludvika och det kommer att forsena nastnasta séderga-
ende tag i Borlange.

Sa har haller det pa hela trafikdygnet. Nagon eller ett par ganger per dygn flyttas
motet fran Borlange till Sellnds vilket ratar upp trafiksituationen nagon timme
framat till priset av att anslutningar bryts i Borlange.

De ATC-atgarder som foreslas minskar kortiden fran plattformen vid en driftplats
till plattformen vid nasta med de tidsvinster som foreslds. Sammantaget racker
dessa for att bygga bort det evinnerliga forseningarna.

[ ett ndsta steg kan man givetvis genomfora atgarder for att skapa kortare restider,
men det gar inte att vinta med att bygga in tidsbuffertar som mojliggor de faktiskt
beviljade taglagena.

Ludvika, Kopparberg och Lindesberg

Dessa tre driftplatser har systemmaoten varje timme och bor av det skalet forses
med samtidig infart i bada riktningarna for att ytterligare minska risken for forse-

ningar i samband med tagmoten.

Detta ar standard pa flertalet linjer med motsvarande trafikvolym och det finns
inga sakliga skal att inte infora funktionen pa dessa tre driftplatser
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Ludvika

Sparen 1 och 2 maste forses med repeterbaliser for udda tdg omedelbart norr om
plattformsovergangen for att hdva 10-6vervakningen vid avgang.

Atgirden bedoms korta kortiden till Grangesberg respektive Smedjebacken med
ca 45 - 60 sekunder.

Den nya plattform som foéreslogs i rapport fran 2011 har byggts och med den platt-
formslangd som efterfragades. Tyvarr har BV/TRV vid projekteringen bortsett
fran att den effektiva plattformsldngden ar avsevart kortare dn den verkliga till
foljd av att U-tavlan sitter relativt langt norr om plattformsoévergangen for att
skapa tillrackligt 1ang ringstracka for plattformsbommarna. Det gar inte att an-
gora plattformen med 110 m langa tag, d.v.s. med dubbla Reginatagsaitt, vilket rap-
portskrivaren erfor sa sent som for en vecka sedan. Det hdr ar en indikation pa att
projektering av fysisk infrastruktur och projektering av signalsystem inklusive
ATC inte alltid tycks hanga ihop.

Stamplattformen bor darfor forlangas norrut sa att den far 110 m effektiv platt-
formsldngd plus bromsmarginal.

Grangesberg — Stélldalen

De bada enkelsparen bor omdefinieras till dubbelspar enligt forslaget i rapporten
fran 2011. Atgdrden ar av nastan bara administrativ art. Dock behover blocksig-
nalerna pa strackan dépas om.

Atgirden innebar att trafikledaren kan leda tag in pa valfritt linjespar vilket kar
flexibiliteten och ddrmed banans kapacitet och aterstallningsformaga. Nuvarande
regler i JTF tillater inte omledning av tag. Ska man idag kora pa "det andra” linje-
sparet, krdvs att taget stalls in och att ett nytt tag anordnas varefter foraren ska ta
ut en tgorder vilket hen kan gora i Borliange eller i Orebro... Processen dr med
andra ord sa omstandlig att den helt enkelt inte kan tillimpas.

Kopparberg

Bada plattformssparen bor for jamna tag forses dels med metertavlor, dels med repe-
terbalisgrupper ca 75 m norr om plattformen.

Lindesberg

Det ar angelaget att bada sparen utrustas med repeterbaliser enligt forslaget i rapporten
fran 2011. Investeringen i 70-véxlar som gjordes for nagra ar sedan, har inte gett nagon
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som helst samhallsekonomisk avkastning genom foérkortad restid eftersom avgaende
tag tvingas halla en mycket lag hastighet p.g.a. att 10-6vervakningen inte uppdateras
genom repeterbaliser.

Plattformen bor forses med metertavlor géllande for jamna tag.

Strackan Storvik — Hallsberg Pbg

Horndals bruk

Plattformen bor forlangas av sékerhetsskél. Dagens plattformslangd rymmer
precis dorrarna pa ett tagsatt men medger inte ens normal bromsmarginal.

En repeterbalisgrupp som hojer hastigheten fran 40 till linjehastighet for jamna
tag bor placeras omedelbart séder om véagskyddsanlaggningen.
Fors

Plattformen bor forlangas av sékerhetsskél. Dagens plattformslangd rymmer
precis dorrarna pa ett tagsatt men medger inte ens normal bromsmarginal.

En repeterbalisgrupp som hojer hastigheten fran 40 till linjehastighet for udda
tag bor placeras omedelbart norr om véagskyddsanlaggningen.

Delstrackan Avesta Krylbo — Jularbo

40-nedsattningen norr om Avesta Krylbo driftplatsgrans bor géras asymmetrisk
sa att jamna tag kan fa upp farten fore skyddssektionen. Detta bor ge ungefar 50-
60 sekunder forkortad gangtid.

Fagersta C

Det méste finnas repetersignaler for tag mot Snyten respektive Angelsberg vid
alla plattformsspar.
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Orebro S

Spar 30 bor forses med en repetersignal for jamna tag. Vid kraftigt solljus &r det
inte m&jligt att sakert se signalbilden i den huvuddvéargsignal som galler for spa-
ret.

Spar 30 maste forses med metertavlor for udda tag for att sakerstalla att platt-
formsovergangen inte blockeras.

Strackan Ludvika — Stockholm
Fagersta C

Se ovan.

Hallstahammar
Jamna tdg som anvander det avvikande huvudsparet far inte vaxelspetshéjning

av hastigheten. Detta bor inforas och bor leda till ungeféar 45 — 55 sekunder for-
kortad gangtid till Surahammar.
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